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Notre saison de péche en mer 2oo6 aura @

émaillée de tracasseries en tout genre. La
fedération et les comités départementaux ont 6@
amenés a intervenir & de nombreuses: reprises;
Avec un peu de bon sens et de concertation,
toutes ces tensions auraient pu 8tre évitées,

En Manche, tout d'abord, od la parution de
['arrété sur la péche & pied a provoqué un tollé
genéral, Malgré le soutien unanime des élus et
des médias, les autorités en place persistent et
signent. Pourquoi un tel comportement ? La
majorité des personnes avec lesquelles nous en
avons déhattu, Gvoquent une connivence passive
entre les autorités & I"origine de cet arrété et les
pécheurs professionnels locaux. 5i tel est le cas,
I'affaire est grave.. Nous nous senlons
injustement et arbitrairement agressés. Pensez
qu'd I'heurs od nous écrivons ces lignes, les
pécheurs du bord en Manche ne peuvent plus
pEcher avee des hamegons triples, n'ont plus le
droit d'utiliser une balance | Aux  derniéres
nouvelles, les Affaires Maritimes, dans
'embarras, accepteraienl de revenir sur
certaines  dispositions ! Par  ailleurs._ et
contrairement & ce qui se pratique sur 'ensemble
du littoral frangais, dans le département de la
Manche, les pécheurs du bord sont soumis a des
guotas sur les poissons ¥ compris sur des
espéces gqui ne font l'objet d'aucume
réglementation pour la péche professionnelle ! Et
tout cela sans aucune justification locale établie !
00 va-t-on 7 Pourguoi de telles mesures 7 Abus
de pouvolr, incompétences ou provocations
savamment -orchestrées 7 Le  tribunal
administratif saisl par nos soins devra se
prononcer. Quoigu'll en soit, nous poursuivrons
le combat. Nows n'accepterans jamais ces
mesures prises-de fagon totalement arbitraire,
des mesures qui constituent pour nous, pécheurs
plalsanciers, une véritable provocation ! Entre
urie balance utilisée le long d'un quai et un chalut
pélagique utilisé en période de frai, gquel est
I"engin le plus dangereux pour la protection de |a
ressource 7 Les pEcheurs plaisanciers ne
supportent plus de telles injustices et ils ont
I'intention de le faire savoir !

Quant & 'affaire du magquereau, elle nous semble
trés significative de la cacophaonie ambiante et de
I'état d'esprit actuel de notre administration, De
quol s'agit-il 7 De |a fermeture d'un sous quota
de maquereau atteint par les pécheurs
professionnels non adhérents & une organisation
de producteurs. On peut, alors, se poser des
guestions sur l'attitude de certains serviteurs

de I'Etat qui, malgré les consignes
clairement diffusées par les ministéres,

ont propagé ou laissé propager
Iinfarmation selon laguelle la péche du
maguereau Gtait déso interdite &

la plaisance. Que dire des tapages
médiatiques auxguels nous avo
assisté | A en croire certains
assermentés, les stocks, par ailleurs
extrBmement importants cette annés:
selon Ifremer, seraient gravement
menacés par les prélévements de la
péche plaisance ! Comment peut-on
proférer de telles contrevérités |
Rappelons gue les prélévements de la

péche récréative concernant le maguereau sont
infimes [ moins de 1%) et que l'essentiel des
stocks prélevés par les pdcheries profes-
sionnelles est destiné a &tre transformé en farine
pour I'aguaculture | Quelles sont donc les
véritables motivations qui poussent les autorités
a de telles mascarades ?

Il semble, évidemment, plus facile d*amaisonner un
pécheur plaisancier au retour de sa péche gue de
s'attaguer aux braconniers et aux véritables délits
dénoncés pourtant par les contrileurs européens
et quivalent aujourd'hul aux contribuables frangais
le redoutable privilege d'avoir & payver guelgues
dizaines de millions d'euros d'amendes ! Cette
fagon ridicule d'agir sur le terrain, déja contestable
en soi, semble, par ailleurs, contraire 3 P'esprit
méme de la nouvelle réforme D224 qui préconise
de cibler prioritairement les contriles sur les
contrevenants...

Les pécheurs plaisanciers sont, & juste titre, en
colére. Toutes ces provocations injustes et
inutiles semblent 8tre orchestrées & seule fin de
masquer les véritables délits. Mous ne sommes
pas dupes ! |l ne s'agit ni plus ni moins que d'une

grotesgue tentative visanl 3 occulter les vrais
problémes, ceux qui sont 3 l'origine des
raréfactions constatées : le poisson sous taille, la
péche intensive en période de frai, les chalutages
illicites ou sous déragation ...

Les interprétations abusives de l'article 2 du
décret 9g-1163 constatées une nouvelle fois &
'occasion de cette triste affaire, nous
encouragent a réclamer plus que jamais la
suppression de cet article. Nous allons faire une
nouvelle intervention, dans ce sens, aupris du
ministére concerné !

Si vous étes abusivement interpellés pour P'un
quelconque de ces motifs fallacieux, n'hésitez
pas a nous le signaler, vous pouvez compler sur
notre détermination &t natre soutien sans faille,

Mous attendons aussi Vofficialisation des
modifications du décrel 9o-618 concernant le
filet doit et la clarification sur le nombre
d'hamecons.

La commission Péche
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Depuis plusieurs mois 3 Manche se distingue
cuite & l'arréle du 1y février 2006 réglementant la
péche @ pied, a la nage ou en plongée,

Que de réunions, de déplacements, nous avons
tout essayé en privilégiant le dialogue et les
propositions’ constructives pour éviter cette
situation, cet arrété qui ne copvient & personne,
Aucun viritable dialogue n'a vraiment pu avoir
liew, I'administration se contentant de camper
surses positions sans Pombre d'u ne explication !

En définitive, ce combat que nous cantinuons &

mener restera. un événement marquant non
seulement pour la Manche mals

aussi . pour - motre

‘fédération,

Securité

—————
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a pied

Mous savons maintenant gu'a tous les niveats, 11

est possible, avec ['aide des &lus, de faire valoir

nos droits ! Nous sommes des gens de dialogue
et de bon sens. Nous  allons continder et nous
participerons & toutes les réunions concarnant
notre loisir maritime gue ce soit pour la péche 3
pied ou en bateau, pour ['environnement ou les
ports...

Il faut: aussi remercier nos élus Iuc.uux et
malgré une reuman--
-plénidre 3 5t 18, sont venis 3 la demam:be-&ui
Président |ean- -Frangois_Le Grand de 15huu S
18hoo durant toute cette mar@_éstatmn, les &liis.
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ésident  'du - Conseil
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E'Brathaﬂe, dit
Ces derniers événements- ‘seryiront pmﬁa"ﬁ#_ S

: d'emmple et devraient inciter les différents.

tcrur]s me et B. Cauvin, président:
comn unauté  de

“Merei a tous pour votre contribution.

Clest ALSsi; Eﬁce @ vos. sqgnatums dela patltrl;-n'

(7500), Volte présence 3 Chetbourg, de la
Calvados... qﬂ&nuns-amg;sﬁusad, - A
_p#ﬂlﬂiiemant :

administrateurs en place partout ‘en France, & |

|- un peu plus de retenue et d'objectivité. Npus

sommes de plus en plus nombreus, de plus en
plus décidésa défendre nos droits...

-.,nh-ﬁter aussi l'interdiction de ramassage des {%}_‘!ﬁ
bivalyes fouisseurs dans |e Calvados, de
Courseulles 3 Honfleur, due 3 la présence -

d'algues. tmue;jﬂag:mp chauda),
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D!H : Uévaluation de la mise en place de la division D224 concernant le matériel de

sécurité @ bord des navires de plaisance fait apparaitre un bilan relativement satisfaisant.
It est encore trop tGt pour se prononcer de fagon définitive mais il n"est pas apparu sur le

terrain de difficultés majeures.

Extincteurs : certains assermentés

continuent 4 exlger, en contradiction avec la
nouvelle  réglementation existante, une
vérification annuelle des extincteurs, Sufte 3
notre intervention, une note circulaire 3 &té
adressée @ tous les responsables
concernés par Monsieur Michel Aymeric,
Directeur des Affaires maritimes. On
peut notamment vy lire concernant la
périodicité de contréle des extincteurs
le texte cans ambiguité sunants.
« La division 322 du réglement relatif
a la sécurité des navires n'est pas
applicable aux navires de plaisance

des contriles n'est pas obligatoire.

Canot de survie : rhamonisation des
durées de vie des matériels contenus dans un
canot de survie est loin d'&tre acquise.
['allongement significatif de la durée de vie des
‘bouteilles d'air comprimé devralt 3 moyen lerme
-~ grandement simplifier les choses.

lelir contanu devrait avoir liew sous I'Egide du

i?sjgﬂzifnd:;:}]ﬂg:;’::diﬁé},; = Permis : uneno uvelle réunion sur la réforme |
naf conshquent. ta paribdict=acniile - actuellement en cours concernant: les permis et E
¥
3

L'article 224-3.1 de la division 224 dispose —
que la durée de vie et la périodicité de révision
des extincteurs sont fixées par le fabricant. »
Viild qui devrait mettre un terme & toutes les pala-
bres auxguelles nous avons pu assister sur le terrain |

- CSNPSN.. L'extenslnn du permis cotierde 5 a &
milles est, bien sdr, pris en.compte dans le cadre
de cette nouvelle réforme.

La Commission Sécurité




Uivtour de table s’est effectud lors de la réunion
du 26 avril zoo6 autour du théme « suivi du cycle
de vie d'un bateau de plaisance » en balayant les
principaux sujets suivants :

Conception - Construction
Matériaux

Le point a &té fait en particulier sur les hinmatériaux,
sur le plan technigue [ils existent déj&) comme
réglementaire. Un exemple en est le bateau éco-
congu dont Catherine-CHABAUD, rapporteur et
animatrice du groupe de travail, est l'initiatrice (projet
« reporterbleu ). Il est encore trop 16t pour en
mesurer les résultats. Le groupe a souhaité

ACTUALITES NATIONALES -

nnement )

—GToUpe de VA« Environnement » au CSNPSN:
Objectifs 2006

La vie du bateau en navigation :
traitement des eaux usées -
énergies - déchets

'ahsence de coordination entre les administrations
en charge de la réglementation a conduit &
I'amendement du projet de la bof sur 'eau concemant
la navigation de plaisance qui a &é élaboré pour étre
présenté a I'Assemblée Nationale. |l devrait étre laissé
le choix au plaisancier de s'équiper d'une cuve de
rétention pour le stockage ou d'un dispositif
autonome pour le traitement des eauxnoires, comme
celui récompensé par la FIN. Suite & lintervention du
CSMPSN, larticle 20 quater présents fin juillet devant
| sénat laisse ce chobx pour les navires de plaisance

Pétrole Liguéfié » comme
transition en navigation de plaisance,
. biocarburant comme le diester dont |'éventuelle
utilisation pose encore des problémes.
Suite A cette réunion, un projet pour un |
programme de travail devait Btre présenté fin juin,
articulé autour de 4 propositions thématiques.
+ réalisation d'une étude'd Jmpn:t simm

/ éducation / technique

+ concertation « lEgislation B
+ évaluation du degré d 'muslm:i;.:-uL des

plaisanciers 154 _1
+ panorama des pmg.-!-k ﬁg

Mous mﬂend}unﬁts-ur

gtudier d'abord Fimpact environ-
nemental de la construction
navale deplalsance.

construits aprbs:le er janvier 2008, || ne faul pas
oublier les équipements portuaites 2 ce sujet pour [
récupération des eaux nolres. Le probléme. du
traltement des eaux grises reste entier.
Energies : plusieurs énergies non polluantes ont
éré-développaes

. Electrique (pile & combustible, qui mmmence a
apparaitre)

L GPL : vous pourrez lire dans ce numén:rde ipeche

ip_laisance w un article sur 'utilisation du « Gazde

Nous tenons 3 rappeler & tous ceux qui ont souscrit unew_ ance
partenariat avec les assurances AVIVA que cette fnrmule. npl
FNPPSF. En I'absente de cetl:edemi’i,r&dﬁpnslﬁup.-le i
Nous avons décidé ﬂ&f&lmer nutregiltd l,nrs
le soutien de la soCité . ales Embruns # 5 ;

Nous souhaltons alissila;qu‘ﬁ}’!r P'autonomie nécessaire & une h-nnnp,ﬁrsgj rdusite, en temps
réel, ce qui est loin d'étre le cas aujourd’hul. Les lou wﬁeg‘lﬁﬁ‘ﬁﬁgﬁﬂ p;gm:ﬂenl pas,
en effet, de mener cettﬂrup!raunn :pmgheﬁ es expéﬂﬂm:eﬁiﬂutaheivﬂnt aussi bealtolp
nous guider dans nos choix futurs. Hnuamns{pmme nhjecttrde termmer e pfmet avant Ia fin de
['année,

Il est, aussi, peut-Etre temps de rappeler QU l:ette période de I'année nous devrions avoirfecu la
presque totalité des cotisations 2006, Nous demandnns donc & tous les presndmts de faire le:
necessalfe pour régulariser au plus vite. Merci d’avance.

Bire & jour de ses r.uttsa'tinns
t pas &tre renouvelé:

o té Directeur, nauﬁ.wnns regu
s encare, 4 remercier vive_mem:.

Le commission administrative

Ef Ji fecti Is

chague association verse, chaque trimestre, 25 %
du total des cotisations de 'année précédente.

Au niveau du nombre d'associations adhérentes,
2006 est une année record, NOUS SOMMES passés
de 123 associations fin 2005 & 136 4 1a mi-2006.!
Up autre point a attird récemment notre
attention, c'est la comparaison du nombre de
hateaux dans les ports et du nombre d'adhérents \
aux associations locales : bien que nous ne
I'ayons fait que dans un département la
conclusion est claire, il v a encore des progris

A

A |'heure ol nous écrivons ces lignes, les anomalies
o« nnstatees au printemps, a propos du réglement
- a5 cotisations, sont presque ratirapées, Ceci nous
‘donne actuellement des prévisions de croissance
e 'ordre de 13 %, Cette année, les chiffres nous
‘montrent’ que nous devrions approcher les
™ 10 0oo abonnés et presque 20 ooo affiliés & la fin de
|'année.

il est regrettable que, dépassée lafin du premier
* cemestre, 36 % de nos associations n'alent encare
versé aucune cotisation | Outre les conséquences

"-h-

financidres pour la fédération, ce fait géne | &faire! i
considérablement |'établissement de. bonnes i
statistiques, On rappelle que ['idéal serait que La commission effectifs :

‘\_EJ 1
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Réunion de la commission Politique Portuaire
CSNPSN du 3 mai 2006,
travaux présentés le 21 juin 2006 d PARIS

Portuaire

1 Alain BAYAERT est désigné rapporteur du sous-
! groupe n%1 "Les cales de mise 3 I'egu”.

A lissue du tour de présentation des participanls
qui s& sont brigvement exprimas sur les cales de
mise & Peau pour les navires de plaisance, il
ressort les points sulvants -

- Beaucoup de cales sont en mauvais état, pas ou
peu entretenues.

= De nombreuses cales ont disparu par mangue
d'entretien ou en raison du colt des réparations
gue devaient supporter les gestionnaires,

- Pour certaines, ['accés en est privatisé par des
socités ou associations nautiques qui, pour des
raisons obscures, s'en sont réservé I'usage axclusif,
- D'autres situées d proximité de concessions
ostréicoles sont devenues ["outil exclusif de ces
professionnels,

= Pour celles existantes laissées libres d'accés aux
usagers, il est constaté en période de grand week-
end, de pont et en saison estivale, 'existence de
files d’attente, cé gui entraine de vifs mécon-
tentements, pouvant aller & affrontement. Dans
beaucoup d'endroits, le mangue d'équipements
terrestres, notamment de parkings, crée des
problémes de stationnement, de glne de voisinage
et engendre évidemment des conflits.

- Dans la majorité des cas, celles dont I'accés est
réglement#, 'utilisation organisée ou dirigée par
un surveillant de port ow un responsable

d'association @ qui'le concessionnaine a confié le

fanctionnement, ne présente pas de problémes,
Il serait utile de compléter "appellation de cale
de mise d 'eau avec "et de sécurité™, En effet, un
navire ayant une légére avarie doit pouvoir
s'échouer sur cette cale en toute sécurité et
pouvoir repartir ou &tre sorti de ['eau dans des
conditions convenables.

Un canot de la SNSM remorquant un bateau en
panne ou ayant une voie d'eau, I'équipage choisira
d'échouer cette embarcation sur une cale de
sécurité pluttt que de I"amarrer & un quai au risque
de e voir couler et étre obligé de le renflouer, Cette
situation pourrait engager la responsabilité du
capitaine du canot de sauvetage,

Les cales sont également utilisées par les agents

Propositions :
Le développement de la plaisance, son impact
gconomigue et ['accroissement des propriétaires de

solt réalisé en distinguant les cales de sécurité ot

laissées A 'abandon et celles qui, pourtant encore
répertoriges, n'existent plus surle littoral.

Les créations de nouvelles cales de sécurité et de
mise @ ['eau sont nécessaires pour faire face a cet
afflux grandissant d'utilisateurs en leur garantissant

des administrations maritimes, par les pnmprers.-
et la SNSM pour les secours 3 proximité des cotes.

petits “hateaux de plaisance transportés sur
remorques sont @ prendre en considération. Il
devient urgent qu'un recensement des équ[Eemenl:s_l

de mise a 'eau en service, celles en mauvais &tat ou-

un acces convenahle au domaine public maritime.
Ces créations devront bien &ddemment tenir compte
de fla loi littoral, du code de environnement, du code
des ports maritimes, de la réglementation connexe
et de ['instruction de ces projets.

Il serait souhaitable qu'une réglementation
d'utilisation locale soit é5ablie et anexée au réglement
particulier du port ou de fa zone de mouillage
organisée, Elle sera affichée 2 l'entrée de [a cale,

Les projets de création au regard de la loi

Le code des ports maritimes

Le code de I'environnement Bt [a loi littoral
consolidéa, :

En dehors des zones purtualms.

Art 27 de la loi littoral devenu Particle L 321-6 du
code de lenvironnement

Art 28 de la loi littoral

Décret n° gi-1110 du 22 ottobre 19551 mhﬂf alx
autorisations d'occupation temporaire concernant
les zones de mouillages et d'éguipements |Egers
sur le domaing public maritime, version consolidée
au & décembre 2005 et pm‘tT:uI.IEmh’mnt son At 2,
Conclusion :

Apris une lude approfondie dans |é respect des
lois et réglements cités ci-dessus, aucune
restriction’ ou interdiction ne ‘c'oppose & |a
réalisation de nouvelles cales.

Alain BAYAERT
Responsable de la commission porfualie

Spécialiste de toutes les péckes 5;00;‘1‘:{ ves

Un site de vente en ligne, comme un camiﬂgue de VPC, agréable er vraiment simple d utilisation, offrant le

choix entre un paiement 100% sécurisé avec carte ou un réglement par cheque bancaire.

Tout est fait pour vous satisfaire, des prix imbaitables toute 'année.
Une livraison rapide, sans bouger de e}gﬂrwﬂr P

Comparez avant d'acheter-.
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