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leff guelgues informations

utiles concernant la future

réforme des permis extraites du
projet de réforme de la division

224 et du texte officiel paru au

JO le 28 Octobre 2004.

' Ces mesures pourraient entrer

en application courant 2005.

RESPONSABILISATION

Le chef de bord est capitaine de navire au
| sens du droit martime : il a Uentiére respon-
sabilité de son navire et de sa conduite, ainsi
[ gue de son éguipage,

= Il i appartient de programmer sa naviga-
tian en fonction des capacités du navire, des
i compétences de Uéquipage, des conditions
: météorologiguas.

= Il doit envisager les incidents ou accidents
possibles et les moyens de les &viter ou, le
cas échéant, d'y faire face

= Il est également responsable du bon état

du navire et de ses éguipements de sécurité
| qui doivent permettre de remplir les fanctions

suivantes :

- respect des régles internationales ;

i - sécurité collective de V'équipage ;
|' - sécurité individuelle de 'équipage,
- - securité médicale, -

! - sécurité du bateau,

| - navigation, |
| - conpaissance de la météo,

- informations nautiques et documentation.,

= Une certaine liherté est introduite dans le

choix de ces équipements afin de permettre ;

- leur évolution en tenant compte de produits
NOUVEALX ;

- la possibilité pour le plaisancier de se doter
d'une “chaine de sécurité” cohérente ;

- un vaste choix parmi les matériels homao-
logués dans un pays de 'Union Européenne,
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LE MATERIEL EMBARQUE

D224 - EXTRAIT DU JOURNAL OFFICIEL

en date du 28 octobre 2004

— CHAPITRE 224-3 —

Matériel d'armement ef de Sécurité

Dispositions G:énérales
Tous les navires de plaisance. i 'exception des
embarcations 1égeres de plaisance mentionnées
au chapitre 224-4 et des vehicules nastigues o
motesr mentionnés au chapitre: 224-5, doivent
disposer @ bord du matériel d'annement el de
steurite, selon [a distance d'éloignement effectif
i uem b,

- Arficlz 224-3:1 -

Towtes distances d'éloignement d'un abr .

| Respect des véales inernationales

Tout navire doit disposer des équipements con-
formes aux dispositions du reglement interna-
tional pour prévenir les abordages en mee Lin
pavillon national.

2, Secarite mdividuelle

Chaque navire doit disposar d'un systéme per-
mettant [ remontée i bord d'une persenne Lom-
bée i IMean,

3. Secunite Collective

- Trois feux rouges aufomatiques i main confor-
mes & la division 301« Eguipements Marins ».

- Lin miroir de signalisation,

- Une lampe électrigue élanche.

4. Securile du Navire

= Un seau rigide.

=Un systeme permettant d'obturer un trou dans
I cagque,

- U nombre d extincteors. conformément i la
norme harmonisée BN 150 9094 pour les navi-
res hiabitables, dont la durde de vie et la pénodi-
citl des contrdles sont finés par un fabricant.

- L'outillage i le matériel permetiontid’ opérer
de petits dépannages et notamment de pouvoir
purger un décanteur ef de réamorcer un molear

Diesel.

3. Monillage
Une ancre et une lignc de mouillage adapiées

an nawire et au lieo de navigation, La liane de

mouillige doit étre fixde au navire.

. Navisation
Une sonde & main on foor autre moyen permet-
tant de mesurer [t profondenr de 1" eau.

T Informations nantiques et documentation

- Reglement international pour prévenir les dhor-
I'.lﬁ_‘__‘l_‘.\' CIl MET.

- Livre des feux.
- Anitngire des mardes ou éguivalent (saul ep
Meédierranée),

- Cartes(s) papier etou Electronigue de [y ou des

réoions réquentées.

Les imformations naotiques doivent éire i jour,
Tout ou paric des documents ¢i-dessus peuvent
etre rassemblés dans un ouvrage les § jour.

- Aricle 224-3.2 -

Distance d"éloiznement jusqu'a 6 milles dun
abri, Lemarériel d armenent ¢t de sécurilé men-
tinnng A Narticle précédent est complété de I
HEHIETe slivante.

L Securité individuelle

Une aide a lx fottabilité ow on gilet de sauveiige
par parsonne présente i bord, approuveé dans I'un
des pays de I'Union Européenne ou d'un modile
conforme aux normes EN 393 ou EN 395, ou
EN 396, ou EN 399, ou d'un modéle conforme
i la Division 331 « Bquipements Marins ». Les
modéles i eonflage buceal seul n2 sont pas auto-
risés. Les ailets de saovetase intéprés ioun vé-
temment senl autersés lorsgqu'ils répondent aux
exigences d'une de ces normes,

Le pori effectif d’une combinaison offrant une
Hottbihie minimale de 30 N dispensz de | ohli-
eation demport d'un giler de sauvelase.

Une bopée de sauvetage, avec feu de retourme-
ment conforme a la division 311 « Equipements
Marins »,

2. Securite Collective

Une flottabilité totale-de 142 N par personne est
exigce relle pent Eire assurde par un ou-plusieurs
des équipements suivants :

- Une annexe ponflable ou rigide conforme aux

le régffementaﬁmﬁ

i




T - Far .

dispositions du chapitre 224-4 ou marquée CE,
permettant d’emporier le nombre de personnes
presetes 8 bord ;

- Un ou des engins fotants pouvant supporter les
persoines se trouvant & bord et répondant aux
specifications précisées en annexe 224-A.4.

Les bateaux et navires relevant du champ d'ap-

plication du décret N296-611 du 4 juillet 1995

el cetx qui sontconformes aug normes EN 180

12217 ne sont pas tenus d'embarquer ce maté-

riel,

3, Securité du navire

Un systeme de pompagze conforme 3 la norme
EN IS0 15083,

4. Sécurité Médicale.

Une dotation médicale dont le contenu est fixé
pat-'annexe 234-A 3,

- Article 224-3.3 -

Distanee d*éloignement au-deld de & milles dun
b,

Le matériel d"armement’et de sécurité mentionng
a Particle 224-3.0 esl complété de 1y maniére
suivante.

ite individuglle.

- Un gilet de sauvetage par personne présente i
bord. Celui-ci doit &tre soit d'un modele con-
forme aux normes EN 395 ou EN 396, ou EN
W ou d'un modéle conforme 4 la division 33 |
« Bquipements marins ». Les modéles & gonfla-
pe buccal ne somt pas autorisés. Les pilets de
sauvelige intégres ioun velement sonl autonses
lorsgu'ils répondent aux exigences d une de ces
nanmes,

- Une bouce de sauvetige, avec feu de retourne-
mert conforme i la division 311 « Equipements
maris »,

- Un harnais conforme & 1 norme EN 1095 par
personne présente 4 hord pour les voiliers.

- Un harnais conforme @ la norme EN 1{435 par
embarcation pour-les navires § moteur,

Les harnais intéerés i un oilet de sapuvetage on i
un vétement sont antorisés lomsgu’ils répondent
aux exigences de la norme EN 10945,

2. Séeurité collective
- Trois fusées & parachute, conformes & la divi-

sion 311 « Equipements Marins o,

- Denx fumigénes conformes & la division 311
« Equipements Marins »

- Unradenn de sauvetage de classe 1 ou de classe
V o« plaisance », dont les specifications techni-
ques sont définies par le chapire 333-2 de la
division 333, Toutefois, Ia durée de maintien en
service des radeaus, prévue au paragraphe 3 de
"article 333-2.12.1, est portée i quinze ans.

La périodicité des contriles, prévue au paragra-

phe 11,1 de Particle 333-2.12, est fisée & trois

dANS.

A compiler du 19 janvier 2003, les spécifications

technigues que doivent respecter les radeanx de

suuvetage des navires de plaisance sont celles de
la norme [SO 96500 F-DIS, les dispositions du
chapitre 333-2 s"appliguant aux radeanx com-

mercialisés jusguau 17 janvier 2008,

Les centificats d'approbation de type des radeaux

de sauveiage sont déliveés par un organisme no-

tifié.

La durée maximale de mainticn en service el

la périodicité des contriles sont fixées par le

constructenr, La capacité totale du ou des engins
embarguiés doit permettne de recevoir wutes les
personnes présentes i bord,

Les navires de plaisance spprouvés en 3F oo £°

catégorie de navigation avant le Ter janvier 2003

el conformmes aux eriteres d'insubmersibilite

conservent Ja dérogation d emport du radean de
sanverpe.

Annexe gonflable automatigue

| Le mdesu de sauvelage peut ére remplacé par

une annexe gonflable par bouteille. Certe annexe

doit satisfaire aux exigences suivantes :

- Bire certifide CE, en conformité avee [a norme
150 6185-1 ¢

- ére construite de telle fagon que sa forme e
Ses caraclénstgques soient oblenues par une
insufflation de gaz conservé spus pression oo
lout autre procede équivalent, 4 déclenchement
aufomatique oo mange] :

- étre munie d'une tente gue |"on puisse mettre en
place manuellement ;

- étre munie d'un point d'attache placé i Iavant
el permettant de fizer une bosse destinde au
remorquage ou i amarrage. La bosse e son

systéme de fixation dotvent avoir une résistance
i la rupture d'an moins 750 daM. Le systéme de
liaison & I'annexe doit éire construit de maniere
it ce qu'il n'endommage pas | annexe au cas oo
il viendrait 4 casser ;

- pouvoir recevoir toules les personnes embar-
quées & bord, avec un minimum de quatre per-
sonnes el un maximum de huit personnes ;

| - les certificats d’approbation de type des an-

nexes gonflables sutomatiques sont déliveés par
un organisime notifié ;

= | durée maximale de maintien en service et la
perindicité des contriles sont fixées par le cons-
lructeur.

Les accessoires obligatoires équipant [I'annexe
domvent élre conformes & la norme 150 9630 ;

-5.28.2:

-3.2.822;

-3.2825;

-52834;

S I

-3.2.8.3,

3. Séeurité Meédicale

Une dotation médicale dont le contenu est défim
par I'annexe 224-A.5.

Une couverture de survie,

4, Sécurilé du navire.

| Un systeme de pomipage conforme 4 la norme

EN IS0 15083,
3. Navization,

Le matériel permettant de faire le point, de tracer
et de suivre une route.

Un compas masnétique conforme & la norme
150 14227,

6. Méigorologie,
Un dispositif permettant de recevoir les prévi-
sions métcorologiques i bord.

1 Informations nautigues e documentation,

Un journal de bord permettant de retracer les lé-
ments essentiels de la navigation {composition
de I"équipage. hewre d'appareillage. prévisions
métearologiques et temps observe, position, cap
suivi b vitesse i intervalles réouliers, consom-
mation et réserve de carburant, tout incident,
panne ou avane i bord),




LES PERMIS

- Reforme du permis motews, plus orienté vers
le hon comportement et la pratique, &limi-
nation des distinctions jour/nuit, cétiére/
hauturiére, mer/riviére,

- Pas de permis voile,

- Intégration d'un module YHF {dissociable du
permis).

ENCOURAGEMENT A LA VHF

- Abrogation définitive de la taxe annuelle,

- Simplification des examens,

- Hahilitation des clubs et associations qui
le souhaitent et disposent de moyens pé-
dagogigues 3 organiser les formations et &
dalivrer les certificats.

JAUGEAGE/METRAGE

La jauge en tonneaux est remplacée par un
métrage de la longueur de la coque.

DEFI!‘HTI!‘JN DES BATEAUX
A MOTEUR/VOILE

Mise en conformité des textes administratifs
frangais avec les normes CE (150 12217),
Formule : A = 0,07 (m, ", ol As est la sur-
face de voilure [Gv + triangle avant) en m? et
m, . le déplacement en charge en kg,

CONTROLES

Sans remettre en cause la loi n® B3-581 du
5 juillet 1983 (sauvegarde de la vie humaine
en mer, habitabilité des navires et prévention

de la pollution), un nouveau emodus operan-
din des contriles doit impérativement accom-
pagner ces mesures,

Les controles sont de deux types : controles
de l'extérieur ; controles & bard,

Contréles de 'extérieur : ces contréles doi-

vent porter sur des questions de bonne prati-

que et de comportement telles que :

- la vitesse des bateaux a moteur ;

- la surcharge évidente ;

- le respect des régles de navigation, en par-
ticulier dans les chenaux ;

- les atteintes & lenvironnement {pollution
sanore, par rejets, ..

Contrales @ bord : les contriles effectués a

bord doivent etre exceptionnels et raserves

aux hateaux contrevenant & des controles ex-

térieurs ou a ceux pour lesquels il existe une

suspician motivée, Sauf cas extréme motivant

en contrile général du navire et de ses équi-

pements, ils porteront sur ;

- documents du navire ;

- titre de conduite (éventuel) ;

- vérification du journal de bord et de sa te-
nue {pour les navires concernés).

Les controles « a prior », c'est-3-dire sur des
plaisanciers dont le comportement ne suscite

aucun reproche, n'ont pas de raison d'étre,

Commission Sécurité FNPRPSF
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Déja quelques
remarques
Importantes

l'abandon des contrdles systématiques a
bord permettrait d'augmenter le nombre des
controles de Uextérieur sur le comportement
(vitesse en particulier) qui sont générateurs
de la grande majorité des accidents ou inci-
dents et de renforcer la lutte contra le bra-
connage.

Pour une sortie journaliére a 7 milles d'un
abri, soit & une heure voire une demi-heure,
il va nous falloir remplir systématiquement
un carnet de bord et avoir a bord un arsenal
pharmaceutique tout 3 fait inutile car prévu
pour le grand large.

Mous demandons que, pour ces deux points
précis, en cas de sortie journaliére a moins
de 20 milles d'un abri, ce soient les dispo-
sitions prévues pour les nayires @ moins de
& milles d'un abri qui s'appliguent.

Pour conclure, rappelons quil n'y a pas de
bons textes sans bon décret d'application.
Cette réforme nécessite un changement
d'état d'esprit aussi bien des usagers que des
pouvoirs publics chargés de faire appliquer
ces nouvelles dispositions. Au regard des
différents incidents ou verbalisations de cet
&té, nous sommes en droit d'&tre plutdt pes-
simistes quand & |a véritable portée de cette
reforme. Espérons que les modalites d'appli-
cation seront pour une fois & la hauteur de

nos espérances ! \!
= eSS -




