“»» Le point sur le travail des commissions ﬂ
Commission SECURITE

Au cours du dernier Salon
Nautigue deux réunions ont été
consacrées les 11 & 12 décembre
a des sujets concernant la sécurité.

La premigre a traité superficiellement d'un
probléme relativement nouveau @ passage de
bateaux frangais sous pavillons étrangers ap-
partenant en géneral a la CEE. Aux derniéres
nouvelles 300 bateaux auraient changé de pa-
villan dont 30 & la Rochelle (10/03) .
La premiére reflexion a consisté a rechercher
" les rafsons qui incitent certains plaisanciers 4
adopter ce choix :
- des rumeurs plus ou moins fiables &voguent
la création d'un permis pour les vailiers ;
- contriles en mer tatillons et répatitifs ama-
nant de différents organismes ;
matériel réglementaire concernant les ca-
tégories de navigation conjugué avec les
classements A, B, C, 0. Alors guee la plupart
des pays d'Europe responsabilise le skipper
en lui laissant le soin de déterminer le ma-
tériel qu'il juge nécessaire pour son type de
navigation,
Il est de nouveau évoque le probléme du re
toilettage des directives de la Division 224
qui cancernent les bateaux de mains de 26 m
et spécifient entre autres, la liste de matériels
réglementaires suivant les catégories de navi-
gation de 1 & 6. Une sous-commission a &té
créée 3 cette fin et devrait rendre le résultat
de ses conclusions sous quelgues mois.

Le deuxigme sujet traité avait pour but de
rentrer plus & fond dans le « Pourquoi et le
Comment » de ce changement' de pavillon en
donnant la parole & un aréopage de respansa-
bles de différentes administrations compétens
tes dans divers domaines.
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QUESTIONS CLES
REDIGEES PAR
LE CSNPSN
ONT ETE DEBATTUES

1. Un jrangais, résidant en France, ayant son
port d'attache en Framce, a-t-il le drart d'im-
matriculer son boteau dans un outre pays de
{'Union Evropéenne 7

Ce changement de pavillan a surtout concerné
les constructeurs amateurs qui rencontraient
beaucoup de difficultés pour la francisation.
A la question posée la réponse est @ aucune
réglementation francaise ne peut interdire de
faire immatriculer son bateau a l'atranger, CEE
au zillewrs. Le bateau peut rester en France

2. Oans ce cos est-if exonéré de ['obligotion
dhomologation frangoise et de U'application
des réglerents frarcais concernant 2 motérie!
e sécurité embargué au profit de la réglemen-
tation du pays de son povillan ?

Il se conforme uniquement 4 la réglemen-
tatian de son pavillon de complaisance, Les
autorités frangaises ne peuvent exiger qu'un
bateau frangais sous pavillon &tranger pos-
sede le matériel de sécurité conforme a la
réglementation francaise.

Cependant pour certains contrles hors les
matériels de sécurité les autorités douanidres
ont le droit de manter & bord,

VHF... enfin du nouveau!

Oa nombraws adhérents nous ont interrogé aprés avoir con-
sulté e Site anfrir de 'Agence Mationale des Fréquances, En

affet on peut y lire que

- suite & l'arrivée sur le marché de la VHRASH, un nouvel exa-

men est prévy ;

- lps titulgires de lactuel CAR auront deux ans pour se mettre

i nivaau ;

- le Wtulzire de [a licence sgra assujelli @ une redevance an-

nuella,

n voudrail dissuader les usagers da |3 mer d'utiliser la VHF
fqu'on ne Y prendrait pas autrement, Ces prises de position
unilatérales, émanant d'un service officiel, sont contradictoi-
ras gver les positions du CSMPSN maintes fois répétées et
les nombreuses déclarations publiques de Pactugl Secrétaire
'Etat aux Transports, M. Bussereau, hélas rasties sans suite.

= gratuite de la licence |

impartant !

nouvesyr penmis plalsance, »

3 Est-il soumis @ lao seule obligation de titres
de conduite du pays de son pavillon 7

11 suit obligatoirement la réglementation du
pays de son pavillon de complaisance

4 Quel est le régime fiscal opplicable & ces
navires 7 Le Droit de Posseport percu por les
dovuanes Frargcaises est-il légol 7

Le «Droit de PFasseports di annuellement
par les bateaux sous pavillons étrangers est
percu par les Douanes suivant les modalités
définies par les articles 237 & 238 du code
des Douanes. Il est @ noter que ce droit peut
étre parfois supérieur au droit annuel de fran-
cisation,

5. Quels zont les drotts de controles et de vi-
sites des odministrations frangaises 6 bord des
navires sous povillons communautaires (mon
francais) 7

Les Douanes ont le droit de contrdler [Art,
60 visite domiciliaire). De méme les Affai-
res Maritimes ont aussi ce droit d'accéder 3
bord gu'elles soient ou non accompagnées de
gendarmes.,

La CNPPM, la FFPM el la FNPPSF souhailent sur ce sujet rappeler leur pogition :

- Intégration du CRR au Permis Cotier compte tenu du faible volume de connaissances requises |
- Iz complément da formation pour la VHRASH pourrait se faire gratuitement 3 travars nos struclures
fédérales ou par voie de presse. A-t-on exigé la méme chose des possessaurs d'un permis VL lors
de la mise en place des ronds points 7 Cela présentait pourtant un risgue sécuritaire autrement plus

La réaction du Ministére des Transports ne s'est pas faile attendre. A la suite du Comité Interminis-
tériel de la Mer du 16 lévrier le communigué suivant nous est parvenu ;
« Le gouvernement copfirme qu'il n'enfend pas percevoir a redevance d'usage sur la VHF pour
les navires de plaisance. Le Ceriffical Resireint de Radiotéléphoniste sera partie intégrante dy

CNPPN — FFPM - FNPPSF

Saluons, comme il se doil, cette décision qui ponctug un combat que nous menons depuis de trés
nombrawses années. Qu'en serait-il advenu sans notre pétition et nos multiples intarventions 7
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Commission ENVIRONNEMENT

La FNPPSF et la CHPPM
tiennent & réaffirmer
trés  clairement  leur
opposition aux rejets
de boues toxigues en
mer,

Il est paradexal & une
époque ol UEtat de-
mande a chacun de
faire un effort pour fa
conservation du milieu
de woir Vadministra-
tion avtoriser de telles
pratiques dont on ne
cannait  absolument
pas les conséquences
a terme, (ui peut dire
gueiles seront les con-
séquences sur la chaine
alimentaire 7 5i demain une partie du poissan
péché s'avérait impropre a la consommation,
on mesure hien toutes les répercussions ca-
tastrophigues que cela pourrait engendrer.

Nous allons demander & nos amis profession-
nels de s'associer a notre demarche et d'exiger,
tous ensemble, gue le principe Blémentaire de
precaution soit strictement appligué.
Lamendement concernant les conseils d'hy-
giéne voté trés recemment dans |a plus gran-
de discrétion et qui modifie radicalement la
composition des COH n'a rien de rassurant. On
est en droit de sinterroger sur les véritables
motivations de cet arréte.

La Commission rappelle aussi son souhait de
woir les aires de carénage traditionnelles ame-
nagées plutdt que de recourir a des grutages
systématiques, chers et fastidieus,

Faisons simple et pratigue en privilégiant en
priorite lintéret de Lusager, Cest en agissant
ainsi gue nous favoriserons durablement les
bonnes pratigues.

« Naus n'hidritons pas de lo terre de nos ancé-
tres, nous l'empruritons & nos enfants ». An-
toine de Saint Exupéry.

La Cammission Environnement

Commission PECHE A PIED

Les picheurs & pied comme tous les autres
pécheurs sont inguiets,

Les arrétés pris sans concertation wvisant a
interdire ou a limiter leur pratique se multi-
plient ; usage abusif du décret du 21 décem-
bre 1999 peut se traduire par des cantraintes
aussi stupides quinacceptables. Les rejets de
boues plus ou moins texiques en mer sont de
plus en plus fréquents.

Chacun conprait influence des courants sur
nos cites et il y a de fortes présomptions
pour que ces pratiques irresponsables se tra-
duisent 3 terme par une augmentation des
zones C et D limitant d'autant l'exercice de la
péche a pied.

IL EST GRAND TEMPS
DE REAGIR !

La commission péche & pied se propose de

lancer une grande campagne sur les bonnes

pratigues articulée autour des quatre idées

force suivantes :

- respect de Uenvironnement (réglementation,
tailles, engins, zones, saisons) '

- régles de sécurité ;

- dispositions sanitaires ;

- respect des autres (comportement, respect
des installations des professionnels...).

Mous invitons tous les usagers de la mer et

tous les décideurs & nous rejoindre et a nous

accompagner dans cette démarche,

La Commission Péche a Pied

Commission
RECRUTEMENT

UNE PROPOSITION MODEREE
ET EQUITABLE

Uéguipe Recrutement recherche depuis trés
longtemps un systéme de cotisation plus
incitatif et plus juste aussi. Avec beaucoup
d'opinidtreté et aussi grace & vos remarques
judicieuses & lissu du dernier Comité Direc-
teur, mous saommes parvenus a une formule gui
allie modératian et souci d'@quité. Nous vous
la présenterons intégralement a Rennes le 21
Février lors de notre prochain CO pour der-
niére analyse avant de la soumetire au vote
dans le cadre de UAssemblée Générale de notre
31 Cangrés.,

Sachez aussi gque conformément & Larticle
200-5 du Code Général des Impots et aprés
confirmation par les services compétents vous
avez le droit de déduire 60% de votre coti-
sation de vos impdts. Pour cela il suffit de
demander & voltre association locale un regu
fiscal conforme au modéle que vous pourrez
vous procurer au secrétariat de la FNPPSE

La Commission Recrutement

)
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Commission PORTUAIRE

Les membres de la commission portuaire se
sont réunis le samedi 17 janvier 2004 dans
la salle de la maison des associations 3 Etel
(Marhihan).

Etaient présents : Alain BAYAERT,
Loic RIVOALLAN, Michel OMNES, Guy DULHEN,
Félix MAUGLEN, Alain CDSSE.

Excusé : Jean COTTIN.

Un document de travail établi par Alain
Bayaert avait &té adressé aux membres de la
cammission, leur permettant, en préalable &
cette réunion, d'avoir une analyse objective
sur le Code des Ports Maritimes (RPM).

Ce document permettait de bien différencier
les ports suivant leur importance : les ports
autonomes, les ports d'Etat, les ports dépar-
tementauy et les parts communaux,

Pour les ports autonomes et les ports d'Etat,
la gestion des installations portuaires de plai-
sance est concédée 4 une collectivité pu-
blique, un &tablissement public ou 4 une
entreprise privée, avec dans les trois cas une
obligation de service public.

Pour les ports départementauy, c'sst l= Con-
seil Général qui en est le concédant.,

Le Président du Conseil Général ou l'un
de ses représentants, a 4 sa charge et sous
son contrile de confier la gestion par
concession a une collectvité publique ou
i une entreprise privée, avec obligation de
service public.

Pour les ports communaux, le concédant
est le département, représenté par le Maire,
Comme pour les autres ports, la gestion est
confige par concession i la commune, aver
obligation de service public.

Wos recherches effectuges, individuellement,
ou au sein des associations, confortées par
V'acquisition de documents officiels (textes de
loi et réglements), ont facilité nos travaux,
nous permettant de boucler un ordre du jour
pourtant chargé,
Cette progression dans nos travaux, nous a
permis Vétude et les réflexions sur les Con-
sefls Portuaires dans chague type de port,
leur composition, fanctionnement et utilité,
Les CLUP {Comité Local des Usagers Perma-
nents des installations portuaires de plai-
sance), leur composition, leurs membres élus
ou désignés pour les représenter tant auprés
du cancessionnaire, au sein du Conseil por-
tuaire, qu'auprés des diffarentes administra-
tians.
Des conclusions de nos travaux, qui s'adres-
sant aux gestionnaires, il ressart les remar-
ques suivantes :
- nan-respect voir jgnorance des articles du
CPM ;
- service public souvent inexistant ;
- fonctionnement ne correspondant plus ausx
textes en vigueur ;
- mangue de transparence dans les budgets ;
- insécurité des personnes et des hiens,

En raison d'une forte croissance de la plai-
sance, les gestionnaires ont des Listes d'at-
tente de plusieurs centaines de demandes
pour un paste d'amarrage sur pontan ou d'un
anneau sur corps-mort, Cette situation les
conforte dans une mauvaise attitude, certains
oubliant méme les régles de leur fonction et
dans le cadre du service public, la mission qui

| leur est confige.

Un autre point trés important, que nous avons
tous décauvert dans la presse et dont certains
d'entre naus sont les victimes : des multiples
vols de moteurs hors bord et autres ma-
tériels électroniques qui équipent nos ba-
teaux. Cest dans |2 cadre du service public
la sécurité des personnes et des biens qui
est en cause,

Les actions mises en ceuvre par les pouvoirs
publics ne réglent pas le probléme et les so-
lutions apportées par certains concessionnai-
res telles que vidéo surveillance ou société
de gardiennage, dont le coit est répercutd
sur les taxes d'utilisation d'installations por-
Luaires, sont loin de nous satisfaire.

31 vous désirez poser des questions & la
Commission portuaire, nous vous invitons &
le faire par écrit,

Lors de notre prochaine réunion le samedi 21
Février 2004 3 la suite du Comité Directeur,
nous poursuivrons nos travaux sur les con-
cessions, les cahiers des charges et les ragle-
ments particuliers de police des poris.

Notre objectif premier est de radiger pro-
chainement un fascicule permettant aux res-
pansables d'associations d'y trouver succine-
tement les renseignements recherchés et les
démarches ou actions 3 mener,

Alain BAYAERT
Responsable Commiszion Portuaire

Commission PECHE

Nos propositions sur les charters peche!
n'avancent pas. On nous écoute mais rien
wavance vraiment ! C'est un peu désespé-
rant pour ne pas dire affligeant !

Plus rien ne s'oppose a l'officialisation des
modifications du décret sur la péche de
loisir. Seules d'intolérables lenteurs admi-
nistratives peuvent expliquer l'absence de
parution au Journal Officiel. Nous allons
multiplier les interventions paur faire abou-
tir ce dossier,

La réunion prévue le 19 février a &t& annu-
t2e. Les représentants du Ministére ne pou-
vaient étre présents et les transparts aériens
s‘annangaient difficiles ! ;

Mous avons retenu le principe d’une réu-
nion de travail restreinte sur les dossiers en
cours, courant mars, en attendant la pro-
chaine réunian prévue en mai,

La Commissian Péche




